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Jihomoravský kraj

Krajský úřad Jihomoravského kraje

odbor dopravy

Žerotínovo náměstí 3/5, 601 82 Brno

   Naše značka                                  Naše č.j.                                  Vyřizuje                                         Brno dne

  S-JMK 11958/2011/OD                  JMK 11958/2011                    JUDr.Polášková/1387                    03.02.2011



Poskytnutí informace dle  zákona č. 106/1999 Sb. 

Vážený pane,

dne 25.01.2011 byla doručena na elektronickou podatelnu Jihomoravského kraje a jeho orgánů   Vaše žádost  o poskytnutí informace podle zákona č. 106/1999 Sb., o svobodném přístupu k informacím, ve znění pozdějších předpisů (dále jen „InfZ“) s názvem „Žádost o informace dle zákona 106/99 Sb.“ (dále jen Žádost), týkající se problematiky Integrovaného dopravního systému Jihomoravského kraje (IDS JMK).
V Žádosti jste požadoval sdělit:
1. Jaká jsou hodnotící kritéria pro posuzování nabídek dopravců ve výběrovém řízení na zajištění dopravní obslužnosti v závazku veřejné služby v rámci IDS JMK? Jakou mají jednotlivá kritéria váhu (popř. jakým způsobem jsou jednotlivá kritéria hodnocena)? Které subjekty jsou zastoupeny ve výběrové komisi? Pokud jsou kategorie pro jednotlivá výběrová řízení odlišná, pak žádám o poskytnutí informací vztahující se k poslednímu uskutečněnému danému výběrovému řízení.
2. Podílí se Jihomoravský kraj na financování provozu linek městské hromadné dopravy zahrnutými v IDS JMK, nebo je financování těchto linek zajišťováno v plném rozsahu příslušnými obcemi?

3. Na jakém principu jsou rozdělovány výnosy z tržeb získaných dopravci při poskytování služeb v rámci IDS JMK?

4. Poskytnutí dokumentu „Technické standardy IDS JMK“ (nejlépe formou přílohy k e-mailu).

V souladu s ustanovením § 14 odst. 5 písm. d) InfZ Vám poskytujeme požadované informace: 

Ad 1)  
- hodnotící kritéria pro posuzování nabídek dopravců ve výběrovém řízení 
- jejich bodové ohodnocení 
Vzorce výpočtu bodové ohodnocení parametrů nabídek

1. Nabídková cena:

Bodové ohodnocení cenové nabídky pro stanovený typ vozidla 1:
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kde:   BC1
Bodové ohodnocení cenové nabídky (pro stanovený typ vozidla 1)
CMax
Maximální cena pro stanovený typ vozidla 1 
CN
Nabídková cena za 1 vozokm (pro stanovený typ vozidla 1) dle bodu 5.1 výzvy

Bodové ohodnocení cenové nabídky pro stanovený typ vozidla 2:
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kde:   BC2
Bodové ohodnocení cenové nabídky (pro stanovený typ vozidla 2)
CMax
Maximální cena pro stanovený typ vozidla 2
CN
Nabídková cena za 1 vozokm (pro stanovený typ vozidla 2) dle bodu 5.1 výzvy

Celkové bodové ohodnocení nabídkové ceny:
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kde:   BC
Celkové bodové ohodnocení cenové nabídky (pro stanovený typ vozidla)
BC1
Bodové ohodnocení cenové nabídky pro stanovený typ vozidla 1 

kC1
koeficient poměru výkonů stanoveného typu vozidla 1 k celkovým výkonům na vybrané lince
BC2
Bodové ohodnocení cenové nabídky pro stanovený typ vozidla  2
kC2
koeficient poměru výkonů stanoveného typu vozidla  2 k celkovým výkonům na vybrané lince 

2. Stáří vozového parku:
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kde:   BS
Bodové ohodnocení stáří vozového parku

PV
Počet vozidel
∑SV
Suma stáří všech vozidel v měsících
  ∑SGO
Suma měsíců od výroby po poslední generální opravu u vozidel s generální opravou

Stáří vozidel se počítá k 31. 12. 2008, u nově pořízených vozidel se stáří stanovuje na 1 měsíc.

3. Nízkopodlažnost:
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kde:    BN
Bodové ohodnocení počtu nízkopodlažních vozidel

 PN
Počet nízkopodlažních vozidel
   PC
Celkový počet vozidel 

4. Elektronický vizuální informační systém - elektronické směrové panely vnější:
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kde:   BIV1
Bodové ohodnocení počtu vozidel vybavených elektronickým vizuálním informačním systémem vnějším

PIV1
Počet vozidel vybavených vizuálním elektronickým informačním systémem vnějším
   PC
Celkový počet vozidel 

5. Elektronický vizuální informační systém – vnitřní přední
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kde:   BIV2P
Bodové ohodnocení počtu vozidel vybavených elektronickým vizuálním informačním systémem vnitřním předním

PIV2P
Počet vozidel vybavených vizuálním elektronickým informačním systémem vnitřním předním
   PC
Celkový počet vozidel 

6. Elektronický akustický informační systém:
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kde:   BIA
Bodové ohodnocení počtu vozidel vybavených elektronickým akustickým informačním systémem
PIA
Počet vozidel vybavených elektronickým akustickým informačním systémem
   PC
Celkový počet vozidel 
7. Místo odstavení záložního vozidla:
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kde:   BZ
Bodové ohodnocení místa odstavení záložního vozidla
km1
Vzdálenost v km z místa odstavení záložního vozidla k jedné konečné linky

km2
Vzdálenost v km z místa odstavení záložního vozidla k druhé konečné linky

Za konečné je považována první a poslední zastávka ve sloupci zastávek v jízdním řádu.  V případě uvedení více míst odstavení záložních vozidel je počítána vždy km vzdálenost z nejbližšího místa.

8. Prokázání kvality poskytované služby

BK = K
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kde:   BK
Bodové ohodnocení prokázání kvality poskytované služby
K    Koeficient doložení platného certifikátu jakosti dle normy ČSN EN ISO 9001:2001 pro činnost autobusová doprava (předložení certifikátu K = 1, nedoložení certifikátu K = 0)

Celkový počet bodů: 
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 -  složení výběrových komisí 

Komise pro otevírání obálek byla tvořena zástupci Jihomoravského kraje a společnosti KORDIS JMK, spol. s r.o.

Komise pro posouzení a hodnocení nabídek byla tvořena zástupci Jihomoravského kraje, kraje Vysočina, společnosti KORDIS JMK, spol. s r.o. a ze zástupců měst Brno, Moravský Krumlov, Ivančice, Mikulov, Znojmo, Pohořelice a Židlochovice

Poskytnuté informace se týkají posledního uskutečněného výběrového řízení, které se týkalo zajištění dopravní obslužnosti v závazku veřejné služby na linkách provozovaných  v rámci 6. etapy Integrovaného dopravního systému Jihomoravského kraje.
Ad 2) 

Jihomoravský kraj poskytuje finanční kompenzaci pouze za autobusové linky provozované na základě licencí veřejné linkové dopravy, tedy nedotuje městské linky. V roce 2010 z důvodu změny legislativních podmínek poskytl Jihomoravský kraj městům s vlastní městskou dopravou příspěvek na úhradu prokazatelné ztráty z poskytnutí žákovského jízdného.

Ad 3)  
Popis algoritmu dělení výnosů v IDS JMK

Dopravce prodávající jízdní doklady IDS JMK pod svým obchodním jménem obdrží za tyto prodané jízdní doklady tržbu. Z této tržby odvede DPH, čímž se z tržby stává výnos.

Území IDS JMK je rozděleno na tarifní zóny (např. 100, 101, 210, 215, 220, ...). Pro účely dělení výnosů v IDS JMK je toto území navíc rozděleno do ekonomických jednotek, které se skládají z jedné nebo více zón (např. ekonomická jednotka Brno se skládá z tarifních zón 100 a 101, ekonomická jednotka Křtiny obsahuje tarifní zóny 210, 215 a 220, ...).

Dělení výnosů se skládá ze dvou fází. V první fázi se výnosy rozdělí do jednotlivých ekonomických jednotek. Nezáleží na tom, který dopravce jízdní doklad prodal, ale kde byla jízdenka použita. Z tohoto důvodu rozlišujeme jízdenky na jízdenky adresné a neadresné. Adresné jsou ty, u kterých můžeme určit, ve které zóně byla jízdenka použita. Jsou to jízdenky předplatní a jízdenky jednorázové vydané ze strojků regionálních autodopravců. Výnosy z těchto jízdenek lze jednoznačně přiřadit do jednotlivých zón. U neadresných jízdenek nelze poznat, ve které zóně byly použity. Jde o jednorázové jízdenky zakoupené v předprodeji. Tyto jízdenky se rozdělují do zón na základě poměrů využívání jednotlivých druhů jízdních dokladů v jednotlivých ekonomických jednotkách (vychází z provedených průzkumů) a poměrů výnosů z předplatních jízdních dokladů v jednotlivých ekonomických jednotkách.

V druhé fázi se výnosy v ekonomických jednotkách rozdělí mezi dopravce. Pro dělení výnosů uvnitř ekonomických jednotek jsou rozděleni dopravci vzhledem k rozdílným způsobům integrace do dvou skupin. Do první skupiny patří dopravci, kteří nemají integrovány celé trasy a kteří vydávají kromě jízdenek IDS i své vlastní jízdní doklady. Do této skupiny dopravců, využívajících i své vlastní jízdní doklady, spadají t.č. jen České dráhy. Podíl výnosů tohoto dopravce v ekonomických jednotkách, ve kterých působí, je stanoven na základě průzkumu využívání jízdenek IDS ve vlacích ČD.

Do druhé skupiny spadají dopravci jejichž celé linky jsou součástí IDS a je tedy možno cestovat pouze na jízdenky IDS (autobusoví dopravci a DPMB). Tito dopravci si rozdělí výnos v ekonomické jednotce tak, že od celkového výnosu v ekonomické jednotce se odečte výnos připadající ČD a zbylý výnos se rozdělí mezi dopravce, kteří působí v dané ekonomické jednotce, na základě jejich podílu výkonu na výkonu všech dopravců.

Ad 4)

„Technické standardy IDS JMK“  jsou přílohou k e-mailu.

S pozdravem

    Ing.Rostislav Snovický v.r.
                                                                                                           vedoucí odboru dopravy
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