Rada Jihomoravského kraje
85. schiize konana dne 7.10. 2010

Materidl k bodu €.  programu:

Petice obcanii proti stavbé rychlostni komunikace R43
po trase tzv. némecké dialnice v useku Kurim-Bystrc-
Troubsko

(dfivodova zpriva je uvnitl materialu)
Navrh na nsneseni:

Rada Jihomoravského kraje v souladu s ustanovenim § 59 odst. 3 zikona &. 129/2000 Sb., o krajich
(krajské z¥izenf), ve znéni pozd&jsich piedpisi,

a)bere na v é§domi petici obdant, zastoupenych zastupkyni peti€niho vyboru, pani SG—_
SN :2vanou: ,Petice obdantl proti stavbé rychlostni komunikace R43 po trase tzv. nemecke
dalnice v lseku Kur11n-Bystrc~Troubsko“ ktera tvoii piflohu & ....zapisu (pfiloha &. 1 tohoto
materialu)

b)ukladé odboru kontrolnimu a privnimu Krajského Gfadu Jihomoravského kraje seznamit
zéstupkyni petitnibo vyboru se zpisobem vyfizovani petice T: 8.10.2010

Rada Jihomoravského kraje v souladu sustanovenim § 59 odst. 1 zdkona & 129/2000 Sb.,
o krajich (krajské zfizenf), ve znéni pozdéjsich piedpisi

doporuduje Zastupitelstyu Jihomoravského kraje v souladu s ust. § 35 odst. 1 zakona &.
125/2000 Sb., o krajich (krajské z¥izeni), ve znéni pozdgjsich pfedpisd,

¢) sezmamit se s,Petici obéani proti stavbé rychlostn komunikace R43 po trase zv. némecké
dalnice v useku Kufim-Bystre-Troubsko™

d) schvalit text dopisu Zastupitelstva Jihomoravského kraje, reagujiciho na petici, ktery tvoii
piilohu & ....zapisu (piiloha &. 6 tohoto materiahu}
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Hamrlova, v.r. Snovicky, v.r. Hubackovi, v.r. vedouct odboru
vedouci odboru vedouci odboru vedouci odboru majetkového
tizemniho planovéania | dopravy ¥ivotntho prostiedi
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Diivedova zprava

Dne 10.9.2010 byla na Krajsky ufad Jihomoravského kraje (déle jen KrU IMK) doruéena
petice oblant zastoupenych pani (| R nazvand .Petice ob&ani proti stavbd
rychlostni komunikace R43 po trase tzv. némeckeé dilnice v tiseku Kufim-Bystre-Troubsko,”
adresovana Zastupitelstvu Jihomoravského kraje.

Dle Pravidel pro pfijimant a vyFizovdni petic 3/INA-VOK (dale jen Pravidla), udinnych od
1.4.2008, rozhoduje o zplsobu vyfizeni petic Rada Jihomoravského kraje. Petice byla
posouzena po pravni strance a z formélniho hlediska a bylo shleddno, Ze obsahové spliluje
naleZitosti dle zdkona €. 85/1990 Sb., o pravu peti€nim, pouze v plném rozsahu nespliiuje
pozadavek dle Pravidel, ktery fik4, Ze: ,petice musi byt predloZena orgdniim hkraje
v origindlnim znéni, pFipadné v ovéFend kopii.” Na KrU JMK bylo dodano 95 podpisovych
archii v originale, zbyvajicich 1743 archl bylo doloZeno pouze v kopii.

Obéané v petici ,,nesouhlasi s vystavbou a zprovoznénim rychlostni komunikace R43 v dseku
Kufim-Bystre-Troubsko.” K vlastni petici bylo doloZeno je§t€ 14 bodd dal$ich pfipominek
k uvedené problematice (viz reakce na né - pfil. &. 4).

O vyjadieni k petici byl poZadan odbor Uzemniho pléanovani a stavebniho Fadu KrU IMK
(déle jen OUPSR), odbor dopravy KylJ JIMK a odbor Zivotniho prostiedi KrlU JMK. Z jejich
stanovisek vyplyva:

K vlastnimu pfedmétu petice:

Petice ,,proti stavbé rychlostni komunikace R43, kterou ob¢ané podepisuji jiZ vice nez 10 let,
vznikala na zaklad® jiné situace. Jist® i na zaklad$ této petice nechal investor stavby - RSD
CR - stavebni Yedeni v Bystrci prepracovat (sniZila se niveleta mostu pies Svratku na troveil
pfehradni zdi, zjednodu3ila se kiiZovatka R43 se silnici [1/384, dsck v pruchodu sidlistém je
zastfeden, ...} I poZadavek na vypracovani variant, uvadény v petici, byl jiZ napinén.

K davodim petice:

Kazda rychlostni komunikace na sebe stdhne tranzitni dopravu. Negativa, ktera se v petici
popisuji (emise, kontaminace) budou ovSem plsobit v kazdé trase. Nelze pominout, Ze R43
neni jen tranzitni komunikaci - tranzit se v odhadech pohybuje do 20% zatéZe - ale piedeviim
piivadéfem regionalni dopravy ze Svitavska, Hradecka, Blanenska do Brna. Pro tuto dopravu
je trasa vedena 10 km od mésta boskovickou brazdou bez jakychkoliv piivadséh
nepouzitelnd. Pro Brno mé R43 jako zapadni tangenta i ochrannou funkci, kdy odlehéuje
velkému méstskému okruhu.

K poZadavidim petice:

K pozadavkim uvedenym v bodech 1), 2), 4}, 5) a 6) petice uvddime, ze tyto se
nevztahuji k ptisobnosti Jihomoravského kraje a jeho organii a proto byla ovéiena
kopie petice postoupena k dalifmu ¥izeni Ministerstvu dopravy, Reditelstvi silnic a
dalnic a Statatarnimu méstu Brnu.

Add. bod 3)

Varianty trasy rychlostni silnice R43 byly Jihomoravskym krajem zpracovany. OUPSR
zadal v roce 2004 ,,Vyhledavaci studii trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v tiseku
mezi Troubskem a Kufimi“. Jihomoravsky kraj ma zpracoviny Zasady uzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje, ve Kkterych je rychlostni silnice R43 v iseku
Troubsko/Ostrovacice (D1) — Kufim provéfovana ve tirech variantach, a to ve varianté



,»Bystrcké®, varianté ,,Boskovické® a variantd ,,Optimalizované MZP*. Tento poZadavek
petentid JMK jiZ naplnil.

Add. bod 7)

Kompetenci kraje, co se tyde ieSeni rychlostni silnice R43, je priprava tzemné planovaci
dokumentace kraje tj. Zasad dzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Obcané kraje
jsow o stavu pofizovani ZUR JMK prib&né informovini prostéednictvim webovych
stranek Jihomoravského kraje.

Petice obdani se dvéma podpisovymi archy, stanovisko odboru I:JZSII]DihO planovéni a
stavebniho ¥adu, odboru dopravy a odboru Zivotniho prostfedi KrU JMK jsou piipojeny
K diivodové zpravé. Zbyvajicich 1836 podpisovych archi je uloZeno na odboru kontrolnim a
prévnim.

Die zakona & 85/1990 Sb., o pravu petiénim, je petici nutné vykidit do 30 dnd od jejiho
dorudeni. O zplisobu vylizovani petice (to znamend sdglenim, Ze petice bude piedloZena na
jednanf Zastupitelstva Jihomoravského kraje) bude odbor kontrolni a pravni KrU MK
informovat v 30 denni 1hits opravnéného zéstupce peti¢niho vyboru.

Tento material obsahuje osobni tidaje, na které se vztahuje zakon & 10172000 Sb.,
o ochrané& osobnich widajii, v platném znéni. Proto je nutné o skutetnostech, které
souvisi 5 osobnimi fidaji zachovavat ml&enlivost. Materiél je moZno po jeho projednini
odevzdat na organizaéni oddéleni OKH ke skartaci, jinak kazda osoba piebira za
ochranu osobnich udaji odpovédnost.

Prflohy: 1) ,Petice obfanii proti stavbé rychlostni komunikace R43 po trase tzv.
némecké délnice v useku Kufim — Bystre - Troubsko“ vietné 2
podpisovych archi

2} stanovisko odboru dopravy

3) stanovisko odboru Zivotniho prostiedi

4) stanovisko OUPSR a vyjadieni ke 14 bodiim textu pfiloZeného k petici
5) 555. usnesenf Senitu Parlamentu CR ze dne 2. listopadu 2006

6) navrh odpoviédi dopisem Zastupitelstva Jihomoravského kraje
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V Brné& dne 10. 248 2010

V&c: Podénf petice za obelvat celého mésta Brna s nazvem:

nletice oblanit proti stavhé rychlosini komunikace R43 po irase v, némecké
dilnice v tseku Kurim-Bystre-Troubsko®

Petignt vybor:

jehoZ zastupovanim je povéiena i

podava Zast{_ipitelstvu Jihomoravského kraje petici
Za obchvat celého mésta Brana

nazvanou ,, Petice obéanii proti stavhé ryclilostnl komunikace R43 po trase izv.
némecké dalnice v dsekn Kufim-Bysirc-Troubsko®, pod kterou do soutasné doby
plipojilo sviij podpis t6méf 37 tisic ob&ani.




TEXT PETICE:

My, nize podepsani oblané, nesouwhlasime svystavbou a zprovoznénim
rychlostn{ komunikace R43 v tiseku Kufim - Bystre - Troubsko z téchio divodi:

1) Realizact a zprovoznénim komunikace R43, kterd bude absorbovat osobnf
a kamionovou dopravu ze severni Evropy a Skandindvie na trase Sever - Jih,
dejde k t&Zkému poSkozeni Zivotniho prostiedi v pulchlych obeich a méstskych
&stech. Zivotni pros‘n ed{ bude poskozeno podstatnym zvySenim hladiny hiuku,
vysokymi emisemi Zkodlivych spalin, kontaminaci plidy a povrchovych vod.

2) Dojde k principielné nesluditelnému smiseni pritvodnich zanakld kamionové
dopravy s frekventovanou rekreadni funkef piehrady a obytnou funkei obci
a m¥stskych Sasti v t8sné blizkosti dalniéniho t€lesa (emise, hluk, sjizdéni na
mistni komunikace, rozvoj podnikatelskych aktivit na nevhodnych mistech,
divoké kempy, prostitice, kriminalita ... )

3) Rychlostni komunikace R43 s planovanym dopravnim zatiZzenim 20.000 vozidel
za 24 hodin povede stifedem hust® obydiené méstské ¢asti Brno-Bystrc
o velikosti okresniho mésta (30.000 obyvatel) v bezprostiedni blizkosti
obytnych panelovych dom, Skol, Skolek a détskych hiiSt. navic se jedna
o fizerni Sastych mverzi a o &patnd odvéirané adoli, ve lterém bude dochazet
I vysolcym koncentracim dalniéniho smogu.

PoZadujeme:

1} Neprodlené zastaveni a ulconéeni praci na piiprave tiseku R43 na trase
Kutim - Bystre - Troubsko.

2) OkamZité zastaveni pipravnych praci pro realizact dalniéniho mosiu
u hraze Brnénské piehrady.

3}  Neprodiené vypracovini v a ria a ty feSenf irasy R43 mimo tizemi
Brna tzv. Boskovickou brazdou mezi Kufim{ a Ostrovadicemi.

43 neprodlené zpracovani varianty lizemniho plénu zony MC Bystrc na
zalklad® nového zaddni, které bude disledn® vychézet z vyuZitf fragmenth
tastedné pFipravend stavby tzv. némeckeé dalnice vyhradn€ pro systémove
feSeni méstské dopravni sité.

5) Zménu platného Gzemniho planu mésta Brpa s vylouéenim frasy R43
jako souddasti celostatnf dopravni sité mimo Gzemi mesta.

&) Poskytnuti bezpeénych, technicky podloZenych zdruk, Ze ndmi
nezpochybiiovany tisek R43 od Kufimi k napojent na R35 nebude dan do
provozu difve, neZ bude plué pouzitelny obchvat Kuiim-Ostrovagice.

g)! Casté a pravdivé informovani vefejnosti o vyvoji situace prosifednictvim
mistnfho tisku.

Kopie podpisovych archil v podtu tisic osm set t¥icet osm (1838) listh piikladdme,
pmcemz podpisové archy & 1744 — 1838 jsou piedévény v origindle a podpisové archy
&. 11743 predéavame v kopii {byly souddsti podéni Senatu Parlamentu CR).




K dané tématice dodavame:

L

Obéané jiz mnoho let poukazuji na nevhodnost a protipravnost trasovani rychlostni
silnice R43 intravilanem mésta Brna. Dopravni vyznam R43 jako komunikace pro
transevropskou dalkovou dopravu (nakladni i osobni) byl vposlednich letech
potvrzen, kdyZ byl smér zndmy jako R43 zatazen do transevropské ddlnidni a silnini
sit€ TEN (Trans-European Network), tedy do evropské sit€ nejvy$siho Fadu. Zafazen]
bylo potvrzeno v novelizaci zadvazncho Rozhodmutf Evropského parlamentu a Rady
&. 1692/96/ES zahrnutého do Pfistupové smlouvy Ceské republiky k Evropské Unii,

Vopravé oficidlniho  feského piekladu - tohoto zavazného Rozhodnuti
zvefejnéného v Urednim veéstnilkku Evropské Unie 1233 str. 36 ze due 26.8.2006

byla publikovina spravad formulace klicového bodu ¢l 9 v éeském jazyce, kde se
uvadi, Ze komunikace TEN-T

wintjefl hlaval stdelni iitvary na trasdach stanovenyich na siti®

Mésto Bino je nepochybné hlavnim sidelnim dtvarem a proto transevropskd
komunikace R43 jej mus{ mijet jako celek. Toto zdvazné Rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady &. 1692/96/ES byla povinna piné respektovat i Politika fizemniho
rozvoje CR schvélend viddou v &ervenci 2009. Politika Gzemniho rozvoje na
pfedmétné Rozhodnuti odkazuje a jeho odraz je napf. v iejim Slanku (23), véta tietd.

Rozsudek Nejvysgiho spravniho soudu &f. 9 Ao 2/2008 — 62 ze dne 30.10.2009 tykajici

se analogické kauzy s praZskym okruhem, kdy byla zruSena zména Gzemniho planu
Prahy, jasné konstatoval

. Ze Strany porizovatele tzemntho planu je viak nanejvi§ vhodné vzit v dvahu,
Ze rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady & 1692/96/ES, o hlavnich
smérech Spoledenstvi pro rozvoj transevropské dopravmni sité je wuréeno
Slenskym stétiim a je tak zdvazné | pro Ceskou republitu ve viech jeho ddstech.
Pokud by trasa silnicniho okrubu byla v rozporu s timto rozhodnutim, dle jehoZ
Sldnky 9 odst. 1 transevropské dopravni komunikace mijefi hlavni sideini
ttvary, talo skutednost mize byt vnéklerém z pFipadnych dalfich Fizeni
Whkajicich se téro stavby vspéing namitina "

Nésledné rozsudky NSS se doposud nezabyvaly vztaliem TEN-T a Politiky azemniho
rozvoje, nicmén€ vy¥e wvedeny odkaz na €l (23) Politiky tzemniho rozvoje
akonkrétni vymezeni R43 vEl (121) Politiky Gzemniho rozvoje nepochybng
prokazuje, Ze otdzka TEN-T neni jen otdzkou ekonomickon, ale specificky otdzkou
uzemné planovaci, a proto expliciiné zakotvenou v Politice Gzemniho rozvoje, 1.
v dokumentu, kiery je podle stavebniho zdkona zivazny pro tvorbu a schvalovéini
névaznych Zasad Gzemntho rozvoje. Pofizovatel Zasad dzemniho rozvoje je takto
vazén jak Rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady &. 1692/96/ES, tak i stavebnim
zékonem. Ignorovdni této legisiativy by vedlo Kk protizakonnému postupu
ak moZnému zruSeni Zasad tzemniho rozvoje JMK, coZ po skanddln se zruSenim

koridoru R52 a protipravng poiizeného UP VUC Bieclavsko, by bylo nepochybng
neZidouc.



Je tedy nepochybné, Ze dalnini sm& R43 neni Z4dnou mistnf nebo regionalni
komunikaci, ale je to komunikace daniéniho typu, kterd je pfedurdena pro tranzitn
dopravu na vyznamném severojiZnim sméru ples Stfedni Bvropu (Skandinavie — Stitin
— Hradec Kralové — Brno a v pokracovént na jih ve dvou smérech pres Videit do Ttalie

a ptes Budapest' na Balkén a jako takovy musi byt R43 po celé délce své trasy vedena
mimo hlavni sidelni Givar, mésto Brno.

HR

V souvislosti s fizemnim plinovinim pro R43 jsme zneklidnéni problémy
fizemniho planovani na Krajském ditadé JMK, kier? nebyl schopen za 10 let své
existence predloZit Zastupitelstvu JMK ani jeden pravoplatn& pofizeny fizemni

plan velkého izemniho eelku ani priavoplainé pofizeny NAvrh Zdsad tzemniho
rozvoje JMK.

Lze poukazat na
O nedolcongeny UP VUC BRA s R43,
0O nedokondeny UP VUC Pélava s R52,

(1 Ministerstvem pro mistnf rozva) indikované protiprévnosti pro Uzemni
prognézu IMK a pro UP VUC Okresu Bieclav (kdy pofizovéni obon
dokumentf bylo po urgenci z MMR v roce 2005 zastaveno),

D Nejvysim soudem zruSeny UP VUC Bfeclavsko s RS2,

O nutnost po tfech letech potizovani zahdjit v prosinci 2009 opakovani poiizovani
Zasad dzemniho rozvoje JMIC kviili NejvySsim soudem zruenému UP VUC
Bfeclavsko.

Na kauze UP VUC Bieclavsko Ize poukazat i na to, %e i krajiti zastupitelé by se
méli hloubéji zajlmat o kvalitu prace Gfednikid na krajském nifad8. Pied
schvalovanim UP VUC Bieclavsko byli zastupitel¢ kraje varovéni o problémech, a o
nejen ob&any, ale i ombudsmanem, Ceskou komorou architektit a obcemi. Ve zistalo
bez poviimnuti a ombudsman nevspél ani opakovanymi vyzvami k napravé u feditele
krajského Ufadu a tak se kavza nesprdvného pofizeni UP VUC Bieclavsko
anereagovani kraje na vyzvy k népravé dostala aZ do vyrofni zprdvy ombudsmana
Poslanecké snémovné. Naprava nenastala ani po €, co se kraj dozvédél o pravni
analyze z prosince 2006 objednané Ministerstvem dopravy, kde bylo jasng uvedeno, Ze
pochybent pfi pofizovani UP VUC Bieclavsko mohou vést k jeho zrudeni Nejvyssun
spraviim soudem. Kraj tak dlouho ,,vzdoroval® a% muselo dojit k tomu, ¥e UP VUC
Bieclavsko a snim i koridor R52 zrudil NejvyS8i spravni soud. Toto je velkym
varovanim pro Ufedniky kraje a krajské zastupitele, aby nenastaly daldi ,,pokusy*
pofizovat izemn€ planovaci dokumentaci nespravnymi postupy.



Diky vyde uvedenym zésadnim problémim doslo i k tomu, Ze pro podstatnon &ist
Jihomoravského kraje mneexistnje Zadnad dokumentace UP VUC, nebof
k 31.12.2009 pozbyly bez ndhrady platnosti i

£ UP VUC Brnénské sideln regionlni aglomerace a
0 UP VUC okresu Bfeclav.

Znamend to, Ze kraj jiZz § mésicd nemé& Uzemné planovaci ndstroj, kterym by
vymezoval nadmistnf zdméry, véetné koridorli nadmistnich komunikaci, na v&t§ing
rozlohy kraje.

Komunikace R43 je v centru dzemné planovacich probléml v JMK. V kvétnu 2010
zpusobilo velké , poboufeni™ na mésté Brné a na keaji, Ze Nejvy$§i spravni soud (NSS)
svym rozsudkem & 9 Ao 1/2010 — 84 zmsil R43 vizemnim plinu Brna pro
protipravnost. Je to velmi s podivem, nebof Ufednici o téfo protipravnosti v&deli
dlouh4 1éta, a to nejmén od roku 2006, kdy totéz opakované potvrdilo Ministerstvo
pro mistni rozvoj a Setfeni predsedy viady."

Timto klidovym rozsudkem NSS bylo také potvrzeno, Ze pravdu mély tisice obfan,
Ictefi poukazovali na protipravani pofizovani Gzemniho planu Brna a na to, Ze Ofednici
kraje 1 mésta nespravng informovali i zastupitele. Zastupitelé i ob&ané maji pravo na
plné a pravdivé informace a Zaloby k NejvyS8imu sprdvnimu soudu by mély byt aZ
naprosto vyiimetnym krokem.

Neni jist¢ Zadouci, aby dfedsici JMK, mésta Brna a dalfich obel sroziifenou
plsobnosti, ktet{ polizujf izemné pldnovaci dokumentace, dale chybovali v souvislosti

s potiebnou R43, jak se tomu stalo vkauze s potfebnym dalniénim spojenim Brna
a Vidné.

Obsah zjisténi skutkového stavu dle Rozsudlon NSS éj. ¢ Ao 1/2010 - 84, kterym
byla zrufena R43 na dzemi mésta Brna, je plné aplikovatelny i pro nékelik
desitek dalSich Gzemnich pland obci od okraje Brna a¥% po severni hranici
Jihomoravského kraje, kde je R43 viude téZ protfipravné. Je vhodné, aby se
zastupitelé kraje a Feditcl krajského fifadu zamysleli, jak je moZné, Ze ke viem
témto fizemnim plantm obef krajsky dFad vyddval stanoviska, kierd vedla ke
zjevné protipravaimu zahrnuii R43.

Tato skanddlni situace by méla vést kzamySleni vedeni krajského wiadu
i Zastupitelstva JMX, jak vlastné fungnje Odbor tuzemniho plinovani
a stavebnfho Fidu na XKrajském udradé JMK. Po skanddinim potvrzeni
z Ministerstva pro mistni rozvoj, Ze projednsvini Uzemni progniozy JMK a UP

! Znalost problému protiprévnosti loridoru R43 sahd v¥alk dokonce daleko hloub&ji do minulosti, Usneseni viady
E. 74171999 ve své pFiloze | v bodé €) po¥adovalo ,,0 vedeni koridoru R 43 Brao - Svitavy definitivné rozhodnout
af po schvdlent dzemniho plame velkého izemniho celku Bradnské aglomerace,”. Tento Gizemn{ pldn v roce 1999
neexistoval a po roce 2000 jeho poiizovini Krajsky tfad TME nedoicongil. Protipravnosti pokratovat

v pHpravéck R43 si byl védom i Feditel RSD, Spravy Brno, ing. Rupp, ktery pisemng v dopisech &. RSDsB
3336/756-00 z 8.12.2000 a &j. RSDsB 278/756-00 z 25.1.2001 opakovan& upozoriioval vedenf miésta Brna, % na
zakladi cit. usnesenj vlady nemfize pokragovat v pfipravé R43. Tyto dopisy RSD jsou dobie znamy i odboru
OQUPSR Krajského tradu IMK.



VUC okresu Bieclav v roce 2004 byla protipravni, do$lo ke zm#né ua postu
vedouci odboru. Zlepsila se prace toheto edberu od rokun 2005?

i

Zastupitelé by se méli zamyslet nad tim, kde jsou pravomoci zastupitelid, kdy je
plipusiné ,,politické* rozhodovini o vécech a kdy se jedna o pFeneseny vykon

statn{ spravy, kde se musi postupovat jen naproste strikiné podle toho, co je
v zakonech urdeno.

VétSina krokd vizemntho planovani je pfenesenym vykonem statn{ spravy, ktery maji
zajistit pouze a vyluéng Oiednici.

Pokladdme za naprosto ne$t’astné, kontraproduktivni a pravdépodobng i protizikonné,
kdyz v dob& pofizovani nové tzemné planovaci dokumentace po schvaleni Zadani
Zastupitelstvem, Zastupitelstvo pfijimé deklarativni a kategoricka usneseni vyjadiujici
palitickou preferenci pro wrdité varianty trasovani dopravnich komunikaci, Vnimame
to jako narufovani zékonného procesu fizemniho pldnovani, ktery podle zékon mé
pohodnotné a bez politického vm&iovani posoudit redlng existujic{ varianty a pouze
na zékladé spolehlivé zji¥t€ného stavu véci doporudit Zastupitelstvu ke schvélent
nejlepsi variantu, a to i kdyby tato byla v rozporu s osobnimi a politickymi zédjmy
zastupitelll.

1v.

Je vhodné se vratit k velmi konstruktivnimu usnesend €. 192 Vyboru pro védu, lulturu,
vzdélavani, lidskd prava a petice Sendtu Parlamentn CR 7 5.9.2006 (piiloha & 3)
z jedndni, kdy tento Vybor posuzoval tuto Petici a jejl souvislosti a na zékladé
projednévani v Brné& doporudil, aby

a)  Ministersivo pro misini rozvoj CR, jako nejvyssi orgdn fizemniho pldnovdni,
prokazatelné provérilo postup Jihomoravského kraje ve vécech poFizevani
tizemnich plinii vellych tizemnich cellit a postupii schvalovdni fizemnich
pldni obef zejména 7 hlediska planovini hlavnich koridori dopravni
infrastruktury (ddinic a rychlostnich silnic), a to véeiné moZnosti
vpbudovdni R43 jako obchvatu mésta Brna vedeného mimo katastrdlni
tzemi mésta pFi spinéni viech pozadavii LU na R43 jako na soucdst
transevropské ddiniéni a silnicni sité TEN die Pristupové smiouvy
k Evropské unii,

b)Y  Ministerstvo dopravy CR, jako vistiedni orgdn stétni spravy, prokazatelné
provéiilo postup Reditelstl silnic a dilnic ve véci R43 a aby v rdmei svého
resorty kontrolnimi opatrentmi zajistilo, aby postupy p¥ipravy budovdni
hlavnich koridorii dopravai infrastruktury na jizni Moravé byly Fefeny a
vefejné financni prostiedky vyddviny pouze v souladu s platnymi dizemnimi
plany velkych iizemnich celli



Kdyby toto usneseni bylo naplnéno jiz v roce 2006, mohl se Jihomoravsky kraj
vyhnout spousté pochybeni a k dneSnimun duni bychom nemuseli p¥edkladat tuto
petici za plnohodnotny obehvat celého mésta Brna Zastupitelstva JMK.

Y.

Stoji za to poukazat i na dopravni nevhodnost frasovani R43 s mimotiroviiovou
kfizovatkou a napojenim plivadéée v Bystrei.

Podle studie firmy DOPING, objednané Reditelstvim silnic a délnic, bylo na zakladg
smérovych prizkuml potvrzeno, Ze pevaina &ast cfll a zdrajd dopravy pijizdéjict od
severu po silnici 43 smérem k Brnu a dopravy vyjiZdéjici z Bma po silnici 43 smérem
na Boskovice a Svitavy se nachdzi v oblasti Brno-st¥ed a v oblasti Brno-Zidenice.
Naopak velmi malé procento ¢ilii a zdrojd dopravy po silnici 43 se nachdzi na zapads
Brna v méstskych &astech Bystre, Kninitky, Zeb&tin, Kohoutovice, Bosonohy,
Pisarky, Komin, Jundrov, atd. Tim je dano, Ze pievaZujici Sast dopravy pro trasu 43
musi projet prostorem okolo bin&nského zimniho stadionu. Pokud tato doprava by
chtéla vyuZit R43 v bystrcké trase, znamend to, %¢ z prostoru zimniho stadionu nemti¥e
jet pfimo na sever, ale musi jet pod pravym nhlem na zdpad, najet na velky méstsky
okruh, viet do tuneld Dobrovského, sjet do Zaboviesk, pokratovat pies Jundrov
a Komin do Bystrce.

Tedy bystrcka trasa R43 pfedstavuje oproti trase R43 napojené pod Liptivkou (1.
optimalizované verze R43 dle ing. Kaléika, 2009) zajizd’ku cca 10 km z oblasti
mésta Brna, kde json hlavni zdroje a cile dopravy pro smér na Boeskovice
a Svitavy, to znamen4 i prodlouzeni jizdy pritahem p¥es Brno-Zahoviesky o cea
13 minut. Pro denni dojiZdéni z prostoru Boskovic to znamend denné navic 2x10 km
anavic 2x15 minut jizdy, 4. roné cca 125 hodin zbytedné stravenych v auil
a vicenaklady cca 25 000 K¢&. Navic je to i nevhodné a zbytetné zatizeni VMO v Bmné.

Tedy trasa R43 s napojenim pyivadéde v Bystrei je mimotadng dopravné
nevhodna.

VL

Bystreka trasa je také nevhodna z hlediska zachovani kvality prostiedi v Idi€ové
rekreaéni oblasti Brnénské pichrady.

Zvydeni pradnosti a hlutnosti od cca 30 tisicll vozidel denné je nepochybné zisadné
negativnim vlivem.

Oblast dneSniho pifstupu k prehrad€ by také byla nevratng pokozena mimoiroviiovou
kiiZovatkou a vlastni R43 by vytvofila na severnim okraji urbanizované &isti Bystrce
vysoce rufivon bariéru v terénu.



VIIL

Prostor Jinafovic a Rozdrojovic je jiZ dlouhodobg identifikovan jako mimoradng
vhodn4 lokalita pro rozvoj Cistého bydleni.

Vedend transevropské dalniéni komunikace timto prostorem by znamenalo naprostou
degradaci tohoto prostoru pro dalsi rozvoj pFim&stského bydleni, 1j. dodlo k znideni
v podstat€ jediné rozvojové oblasti pro obany mésta Brna (a nepochybné by tu doglo

Ik podobnému vyvoji jake na jiku Brna, tj. vystavby hal a sklady, resp. logistického
centra),

Vedeni R43 prostorem Jinacovic a Rozdrojovic je tedy mimo¥adn& nevhodné.

VIIL

Hlavnim cilem petice je kromé neprodlené¢ho wkonden{ praci na ptipravé tseku R43
v trase Kufim-Bystre-Troubsko také konstruktivai poZadavek na vedeni trasy R43

mimo Gzemi celého mésta Brna, a to jako plnohodnotny obchvat celého mé&sta Broa
tzv. Boskovickou brazdou mezi Kufimi a dalnici D1.

Realnost takového trasovani a tedy i redlnost po¥adavku této petice potvrdil zavér
Vyhled4vaci studie R43 Boskovickou brazdou, kierou objednal ped volbami v roce
2004 Kragsky afad Jihomoravského kraje. Tato studic byla dokondena ji% pfed fadou
let v kvétnu 2005 a v jejim zav&ru se uvadi:

»Prichod rychlostni komunikace R43 dzemim Boskovické brazdy mezi D1
a Ku¥imi je moZny.”

Schéma moZného trasovani R43 Boskovickou brézdou potvizeného Vyhleddvaci studii
obiednanou JMK za 2.3 milionu korun je v piiloze €. 2.

Trasa R43 vyhledand vtéto studii byla dale podstatng optimalizovéna ve studii
objednané MZP vroce 2009 (projekiant Ing. Kaldik). Schéma optimalizovaného
trasovani R43 Boskovicken brazdou potvrzeného studii MZP s kvalitni nédvaznostf na
dal8i fisek R43 a s ptimou navaznosti na hlavni zdroje a cile dopravy pro smér Brno-
Svitavy/Boskovice, tj. oblast Brno-stied a Brno-Zidenice, je v pHloze &. 3.

Tato studie MZP disledné Fedila pojeti R43 nejen jako plnohodnotného obchvatu
celého mésta Brna, ale i jako plnohodnotné obchvaty viech obei podél koridoru R43.
Tato frasa je soutasné nejen nejpfim&j§im a nejkrat¥im spojenim Boskovic a Brna, ale
plnohodnotnym dopravnim feSenim dopravy 7z oblasti Blanska a Ti8nova s napojenim
jak do Brna, tak i na D1. Soudasné tato trasa respektuje zamér vyvést dopravu
z Cebina a Hrad®an na obchvaty. Tato trasa efektivag odd&lnje tranzitni a cilovou
dopravu z hlediska Bmnénské aglomerace, a tedy spliivje podminky evropské
legislativy pro koridory transevropskych komunikaci TEN-T.

Optimalizovana trasa R43 se jevi vyhodna pro naprostou vétinu obei v regiony, a to
jako dbsledny obchvat Lipivicy, LaZan, Kuiimi, Moravskych Kninic, Chudéic,

i

Veverské BitySky 1 celého hiavniho sidelniho fivaru - m&sta Brna,



Optimalizovana trasa R43 se navic zcela vyhyba obcim Rozdrojovice, Jinalovice,
Cebin, Drasov, Malhostovice véeind Nuzifova, Viechovice, Skalitka a dalsim,

Optimalizovan# frasa R43 je tedy nejen naplnénim evropské legislativy a jako
takova realizovatelnd i s plispénim miliard z Evropskych fondd, ale je
i naplnénim snah mmnoha obcei o optimalizované dopravni feleni s minimalizaci

vliva na zdravi obyvatel. Je tedy dobrym zdkladem pro dosaZeni shody o trase
R43.

X

Alarmujici jsou i pokuasy obejit stavebni zakon a pfistoupit k realizaci viastni stavby
R43 bez zakonného schvaleni trasy R43 v tzemnim plénn velkého vzemniho celku
{kde se podle z&kona schvaluji hlavni koridory dopravy). Alarmujici jsou i navrhy na
d€leni trasy R43 na useky nechvalpé znamou ,saldmovou metodou” s tim, Ze jeden
tsek miZe omezit trasovani Gseku nasledujicthe. Nyni probihd naprosto ne¥fastny
pokus uspifit isek R43 od Kufimi k severu bez vyjasnéni prib&hu celé trasy R43.

X.

Alarmujici jsou i pekusy ignorovat dlouhedobd p¥ekrodené zikonné hygienické
limity, zejména limity pra¥nosti a hluénosti, v Brn&-Bosonohéach a v okolnich obeich,
Troubsku a Ostopovicich. Na zakladg dat CHMU ze stanice Brno-Tufany lze doloZit
napi. polty prekrodeni dennich limith pradposti pro jih brnénské aglomerace. Potty
pfekroeni 24 hod. limitu PM10 byly na zéiklad® nam dostupnych dat nasledujici

2002 - 53x
2003 - 74x
2004 - 48x
2005 - 59x
2006 - 69x
2007 - 40x,

a to jefié bez korekee na dny, kdy byl vypadek méfeni.

Pro prvnich 5 mésicii roku 2010 doslo k piekrodent jiZ 31x, tak¥c by se snad musel
stat zazrak, aby za zbyvajicich 7 mésici nedodlo k p&ti dal8im pY¥ekrodenim do
naplnéni zdkonného limitu 35 prekrodeni. Lze wvést, Ze v zim& 2010 byla situace v této
obiasii de facto podobné katastrofilni jako v nékterych mistech Moravskoslezského

kraje, a to napi. 24.1.2010 byl limit pro denni priimér 50 ug*m-3 piekroden na
430 procent.

XI.

Viechny znamé dopravni studic (Generel dopravy JMK z roku 2004 i studic ADIAS
a HBH Projekt s. r.o. z let 2007 — 2010) dokladaji, e R43 v Boskovické brazdé ve



vyhledu ma pfenést cca 15 — 20 tis. vozidel denng, z toho cca 4 — 5 tis. vorzide! t85ké
ndkladni dopravy dennd. T&kd ndkladni vozidla reprezemtuji zAtéZ odpovidajici
typicky cca 2 — 4 wednotkovym vozidliim™ (viz napf. Kalasovd, A.; Faith, P.; Palo, J.
Dopravné inZinierstve. Zilina: Zilinskd univerzita v Ziling, 2006). Polet jednotkovych
vozidel odvedenych na obchvat je tedy cca 25 — 30 tis denné.

Toto je nepiehlédnutelné kumulativni odlehéeni intravilanu mésta Brna, kde jsou
na fadé mist pfekroéeny zikonné hygienické limity.

Toto je tedy i nepfehlédnutelné opatieni k napravé, kieré viak nebylo Fadn¥ ani
v Névrhu ZUR ani v HIA zhodnoceno.

Xil.

Chybné trasovani R43 bylo pledmétem jednini mezi Ministerstvem dopravy
a Evropskou komisi vletech 2006 — 2007. Tato jednani byla uzaviena tak, ¥e
Ministerstvo dopravy vylonéile zindikativniho seznamu v Operatnim programu

doprava celou R43, véetné JZ a JV tangenty, {j. investi&ni akci za vice neZ 52 miliard
korun.

Tedy informace sdélované politiky i nadale velejnosti, 7e do kraje ,,pfijdou” miliardy
z Bruselu na R43, se ukézaly jako nepodloZené.

Zejména v soutasné dohé s nedostatkem jnvesticnich prostiedkd je naprosto
jasné, Ze pokud nchude trasa R43 pIn¥ piipravena a vsouladn sevropskou

legislativou, miiZe to znamenat odlozeni zahajeni vystavbhy potiebné R43 o 10 let
nebo i vice.

Je tedy naproste nutné dosihnout i shody s vefejnosii a petice témd¥ 37 tisic
petentli by mé&la byt brana mimo¥adné vaZni,

X3

Soudasny stav pofizovani 2. Navrhu Zisad tizemntho rozvoje (ZUR) IMK je velmi
alarmujict a indikuje zcela vaZné vady, kieré, pokud nebudou véas a dislednd

odstraneny, nepochybné povedou ik opakovani neit'astné situace znadmé z potizovéni
UP VUC Breclavsko.

PredloZeni chybného Navrhu ZUR do projednivani s vefejnosti je potfeba zavias
piedejit a krajsky wiad je povinen udinit viechna opatieni k nipravé soudasného
nentéfeného stavu, opravit existujiei 2. Nivrh ZUR, a piedloZit do nového
projednavini s ministerstvy a dotéenymi organy pouze takovom verzi, kterd
respektuje jak viechny hygienické limity, tak i pIn& respektuje Evropskou
legislativn a Politikn izemniho rozvoje CR.

Obé&ané bedlivé sleduji postup pifpravy 2. Navrhu ZUR. Stanovisko MZP k 2. Ndvrhu
ZUR nenf sice zoela bezproblémové, ale v mneha aspektech zachytilo zakladni slabiny
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stavajiciho navrhu. Pokud bude toto stanovisko plnohodnotnd vyuZito, zvytuje se
Sance, #e se Navrh ZUR dostane do souladu s platnou legislativou. Jsou v8ak signaly,
Ze konani pofizovatele ZUR, krajského u¥adu, je sm&rovano na potladen{ zavaZngch
bodh z vyjadfenf MZP, coZ je ve skutednosti zeela kontraproduktivni postup ze sirany
krajského dfadu, ktery povede jen k prohloubent krize v Gzemnim planovéni v IMK.

Stanovisku Krajské hygienické stanice k 2. Navrhu ZUR predchézela faze konzultac
s vefejnosti, coZ budilo dojem, %e tento orgdn se mini plnohodnotné vypofadat
s problematickou hygienickou situacf i v oblasti Bosonoh, Troubska a Ostopovic a celé
oblasti okolo navrhované JZ a TV tangenty. Vydané stanovisko KHS JMK je ukédzkou
nedostatetného napinénl zékonnych postupli a krajsky Gad si jistd musf byt této
skute€nosti veédom.

XIV.

Petitni vybor timto vyzyva zastupitele Jihomoravského kraje, aby otazce
spravného trasovani potfebné komunikace R43 vénovali plnou pozornost a aby

byly uéinény viechny kroky k tomu, aby ZUR JMK obsahovaly plnohodunoiny
obchvat celého mésta Broa.

Pozadujeme pfsemnou odpovéd’ na podanou petici v zdkonné IhGitd s uvedenim
konkrétnich a G€inngch opatieni k ndpravé v dané véci.

Za petién vybor

Piilohy:

1. Usneseni ¢. 192 Vyboru pro védu, kultura, vzdélavéni, lidské priva a petice
Senatu Parlamentu CR z 5.9.2006

2. Schéma moZného trasovini R43 Boskovickou brézdou (studie HBH Projekt
5.r.0, 2005 — objednédno Jthomoravskym krajem)

3. Schéma moZuého trasovan{ R43 Boskovickou brazdou a jej{ ndvaznosti
prostorem okolo Kutimi k Cerné Hote (Ing. Kaléik, 2009 — objednino MZP)

11



Pfiloha 1:

Usneseni ¢. 192 Vyboru pro védu, kualturu, vzdélavini,
lidska prava a petice Senatu Parlamentu CR z 5.9.2006

PARLAMENT ff:ESI{E REPUBLIKY
SENAT

5. funkéni ohdobi

192. USKESENT

VYBORU PRO VZDELAVANI, VEDU, KULTURY,

LIDSKA PRAVA A PETICE

ze 30. schiize, konané dne 5, zafi 2006

k fefeni petice &, 8/06 - Petice proti stavbe rychlostni komunikace R43 po trase
tzv. némecké dalnice v iseln Kurim-Bystre- Troubsko™

(sendtnl tisk ¢, 3539}

Yibor po tivodnim slovy pfedsady vibary sendtors Vaelava Jehieky. po odivodnen

a informaci zpravodaje vyborn sendfora itfho Zistiky o pribéhu a vysiedeich veiejného
slytend vibory k uvedend petizi. v soniadn s § 142a zdkona & 107°1999 Sb.. o jednacim fdu
Senétyt a Podrobn#idim pravidly projedndvAn petici v Sendtu a po rozprave

L

FEER

iv.,

ozZnamunje

Organizaénimu vyboru Sendtu, Zo fetieni ve viei petice & 806, sendind tisk
&. 359 Petice proti stavhe vyehlosimi komunikace RA3 po trase tzv, némecké
délnice v dseku Kufim-Bysire.-Troubske® vyle ukondena:

uréunje, Ze
osobou zastupujiel petenty. kterd pezivi prav podie § 1424 odst, 2 jednaciho
fidu Senatu je mhuvei petent, kiery je uveden v pifloze tolioto nsuesent;

doporunduje, aby

se sehlize Sendty dite zigasnili piedstovitelé evgdoll dzenmi samosprivy,
spravaich tifadit 2 statnilio organu. jez v¥bor povaznje za petiel dotdend a leteii
jsou uvedeni v piiloze tohoto usneseni:

navrhoje

Organizaduiniu vibory Seadtu zafadit na pofad nasledujict sehhize Sendty hod:
" Rewdint tisk & 339 . Petice proti stavbe ryelilostni komunikace R43 po trase tzv.

némeeké délnice v tseku Kufim-Bysore-Troubskos:

doporutuje
Sendru PCR pitjmont usneseni, jehoz ndvrh j& wveden v piiloze:

12



ViL

uréunje
zpravodajem vibory pro srajednani sendtniho tisku & 359 aa schifizi Sendtu

sendtors Hitho Zlatuiku;
povélfuje
predsedu  vyhoru  sendtora  Véclava  Jehblicku  toto uvenesent

predlozir pledsedovi Senstn PCR Piemyslu Sobotkewi a Organizadninu
vyboru Sendtn:

M, Viclav Tehligha, v. r,
piedseda vwwhara

Prof. RNDr. Iifi Zintuika, CSe.. v. 1.
Zpravodsl vyboru

Mar, Zdengk Béarta, v. 1,
ovétovatel vyboru
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Piilolia &. 2 k usneseni &, 192406
Porcetlisti: 1

Nivrlh usnesenf Sendtu Parlamentu CR

SENAT Parlamentu Ceské republiky

I.

1L

IT.

povaZnje za zadouei, aby

a) Ministerstvo pro misti rozvej CR. jaltn nejvydd orgdn vizemmiho plénovéani,
prokazatein® provéfdo postap Jihomoravského kraje ve wécech pofizovdni
tzemnich planil velleyeh tizemmich celkd a postupd sehvaiovéni fizemnich pland
obei zefména z hlediska plénovési hlavoich kovidortt dopravni infrastrokeury
{ddlnic a rychlostnich silnic}, a to véetné moznosti vybudovani R43 jako obchvatu
wEsta Bina vedsného mimo katastrdlnd tzemi mésta pl spinéui viech pozadavii
EU na R43 jalko na souddist transevropské ddlnidni o silaiéni sied TEN dle
PHstupové smlouvy k Evropské unii,

by Ministerstvo dopravy CR, jako Gstfedni orgdu stimi spravy. prokazatelu® provéfilo
postup Reditelstvi silnie a ddlnic ve viei R43 & gay voramel svélis resortu
kontrolniimi apatfenfnu zagistilo, aby postupy pifpravy budovinl Blavnich koridesd
it ; I 2 T ¥
dopravui infrastuktury na jimi Morave byiv fefenry 2 vefend finanéni prostiedky
K ER o i ®
vyddviny pouze v sauladu s platnymi vzemuimi plény veliyeh ozenmich celkfi,

warr o,

) NejvySi koatwolni tifad de své konfrolni Finnosti zahmul provéieni plipeavy
Operaénibo programu DOPRAVA k #erpdni mnohamilinrdevyeh prostiedks ze
Suukiurdinich fondi BU7 avpibflm programevéio obdebi 2007 — 2013
oprikovane provelil pouzill tEelin prostiedkis

vyz¥vi

s,

tistiednd orgny stimi sprivy a orghay samosoravy, zejmeéna fihomoravského lraje a
neésta Bria, aby nsdochdzelo it plénovini a realizaci hlavnich kovidord dopravy na
ilend Morave k porutovani zdkoud, k problematickému eearpini veieingch prostiedkd
na tyto akes a aby Gzemnf plinovani probihale « maximdlnim zapojenin vefejnosti a
5 plnym poskytovaning informaci vheim i obéantim:

povéfuje

piedsedu Senats PCR Premysla Sobotie, aby s thuse wsnesenim sezndmil peteniy,
vy3e zminénd miuisterstva, Nepvy3E kontromi tdad. Bhomoraveky kraj a m&sto Brno a
aby pozadal vlddu, aby jejin prosFednicivim byl Sendt PCR informovin o postupn a
realizaed zamerd tykajicich s2 uvedendho problénm.
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Priloha2:  Schéma mozného trasoviiii R43 Boskovickou brazdou
(studie HBH Projekt 5.r.0, 2005 — objednano
Jihomoravskyim krajem)
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Pfiloha3: Schéma moZného trasovani R43 Boskovickou brazdou
a jeji navaznosti prostorem okolo Kutimi k Cerné Hoi'e
(Ing. Kaléik, 2009 — objednino MZP)

obchvat
Kufimi

smeér k D1
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Ropie pro viastni vynZiti:

oo o,y b R M

Ministerstvo dopravy CR, ministr

Ministerstvo pro mistnf rozvoj CR, ministr
Ministerstvo pro Zivotni prostiedi CR, ministr
Zastupitelstvo mésta Brna

Meésto Tisnov, tajemnik mé&stského tifadu

Mesto Kutim, tajemnik méstského Giadu

Mgsto Boskovice, tajemnik méstského tfadu
Reditelstvi silnic a dalnic Praha, generélni Yeditel
Statnf fond dopravni infrasteukiury, Yeditel
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{Z'é's'tup*ce peticniho vyboru: |




Jihomoravsky kraj
odbor dopravy

Odbor kontron{ a pravnf
Mgr. Miks, vedouct odboru
zde

Brno 13.9.10
mterni sdéleni k & j.  S-IMK 129069/2010
Vyiizuje: Ing. Franek / kl. 1314

Vyjadieni k petici
VaZeny pane vedouct,

na zakladé Vasi Zadosti k petici ve vici "Petice ob&ani proti stavb¢ rychlostni komunikace
R43 po trase tzv. némecké dalnice v Gseku Kufim-Bystre-Troubsko" pfedavame nase vyjadieni.

Pledné konstatujeme, e za text petice povaZujeme pouze text nazvany TEXT PETICE
uvadény v rémecku. Dal§im piiloZenym textem se niZe nezabyvame, Davéme na zvaZenow, zda lze
takovyto text vitbec podepisovat jménem peti€niho vyboru, nebot’ se nejednd o procesni akt v ramei
projedndvani petice ani o text, ktery petenti Cethi nebo dokonce podepsali. Podepsani takového textu
jménem peti¢niho v¥boru povazujeme za neptipustnou manipulaci.

K vlastnimu pfedmé&tu petice uvadime:

Je potieba vzit na védomi, %e petice se podepisuje vice nez 10 let a vznikala na zaklads jiné
situace. Jist€ i na zakladg této petice nechal investor stavby - RSD CR - stavebni fefeni v Bystrei
pfepracovat. SniZila se niveleta mostu pfes Svratku na trovedl prehradni zdi, zjednodusila se
kfiZovatka R43 se silnict 11/384, tsek v priichodu sidli8tém je zastteden. T pozadavek na vypracovani
variant, uvadény v petici, je nyni (na rozdil od doby vzniku petice) jiZ irclevantni, petenti se
doZaduji jiZ vykonaného.

K dilvodim petice:

KaZda rychlosini komunikace na sebe stdhne tranzitni dopravu. Negativa, ktera se v petici
popisyji (emise, kontaminace) budou oviem pisobit v kaZdé trase. Nelze pominout, Ze R43 neni jen
tranzitni komunikaci - tranzit se v odhadech pohybuje do 10% zit&Ze - ale pedeviim piivadéfem
regionalnf dopravy ze Svitavska, Hradecka, Blanenska do Brna, Pro tuto dopravu je trasa veden4 10
km od mé&sta boskovickou brazdou bez jakychkoliv piivadéct nepouZitelnd. Pro Brno mé4 R43 jako
zépadn{ tangenta i ochrannou funkei, kdy odlehduje velkému méstskému okruhu, V pifpadé
nerealizace R43 v bystrcké stopg penese jeji zatiZend velky méstsky okruh se stejnon nebo i horsi
konfiguraci bydlenf vii&i komunikaci (Zabovfesky).

K poZadavkiim petice:

1, 2) Price na piipravé useku i mostu zahrnuji prace provadéné investorem stavby, tedy
Reditelstvim silnic a dalnic CR.

3) Varianty trasy R43 byly zpracovany JMK, zadavatelem studie byl QUPSR. Varianty R43
Jjsou provéfoviny v Zasadich tizemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR), jednu z variant
zpracovaio 1 Ministerstvo Zivotniho prostredi (i kdyZ zde se OD domnivé, Ze takovéto &innost nenf v
jeho kompetenci). Tento poZadavek JMK jiZ napnil.

4), 5) Uzemni plan zény MC Bystre a zména UPmB je pln¢ v kompetenci SM Brna.
Dotenym orgénem v tizemnim plénovani ve v&ci rychlostnich silnic je Ministerstvo dopravy.



6) "Déani do provozu", tedy kolauda&ni souhlas, ptipadné rozhodnuti o pfedéasném uZivani,
vydava piistuiny specialni stavebni Gfad pro rychlostnd silnice L. t¥., tzn. Ministerstvo dopravy.
- 7) O "vyvoji situace" mii¥e informovat kaZdy subjekt dle svych povinnosti a pravomoci, {zn.
jak RSD CR jako nvestor, tak mé&to Brno jako pofizovatel tzemniho planu na Grovni obce &i
méstske &asti, tak IMK jako pofizovatel ZUR, dale MD jako
koncepce rozvoje sité ddlnic a rychlostnich silnic,
tzemniho rozvoje, v nichZ ie koridor R43 definovan.
stavebni ufad, ktery povede lizemni Fizeni ve vici.

povolujici orgdn a zdroveri garant
potazmo i MMR jako pofizovatel Politiky
O "vyvoji situace" miZe informovat i obecny

OD Zddné kompetence k naplnéni poZadavkd nemd.

S pozdravem

Ing. Rostislav Snovicky

vedouci odboru dopravy
Na védomi

e OUPSR (via c-mail)



Krajsky urad Jihomoravského kraje
odbor Zivotniho prostiedi

Odbor kontrolni a pravni
Oddélenf stiZnosti, petic a vnitini
kontroly

zde

V Brng 15.9.2010

intern{ sdéleni bez &;.

ke SpZn: S-IMK 129069/2010
Vytizuje: Ing. Hajel/kl.2621

»Petice ob&anii proti stavbé rychlostni komunikace R43 po trase tzv. némecké
dalnice v isekn Kuiim — Bystre — Troubsko® - sdéleni

Odbor Zivotniho prostfedi obdr¥el dne 13.9.2010 vade interns sdéleni se zadosti o
odborné stanovisko k ,,Petici ob&anit proti stavbé rychlostni komunikace R43 po trase tzv.
némecké dalnice v fiseku Kutim — Bystre — Troubsko®,

OZP k uvedenému sdéluje:

S problematikou pfipravy rychlostni komunikace R43 vuvedeném tseku je OZP
konfrontovan prakticky od samého vzniku krajského titadu. Od {mora 2002 pak probiha dosud
neukonleny proces posuzovani vlivli na Fivotni prostiedi (EIA) pro z4dmér ,,Rychlostni
komunikace R 43 viseku dalnice D1 - Kufim® vedeny v kompetenci Ministerstva
Zivotntho prostiedi. V ramci tohoto procesu zpracoval OZP n&kolik vyjadieni jako dotéeny
organ staini spravy, v samostatné plsobnosti pak pfipravil podkiady pro pfisluna usneseni
organii kraje vyddvand v rdmci procesu posuzovani. Podle posledni korespondence z roku
2008 a 2009, kterou mia QZP k dispozici, je momentalni stav projednani takovy, Ze
Ministerstvo Zivotniho prostiedi vratilo dokumentaci hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi
k pfepracovani oznamovateli - ti. Reditelstvi silnic a délnic CR. V poZadavcich na
pfepracovani dokumentace je kladen diraz mimo jiné i na vazbu k projedndvanym Zéasadam
tzemnfho rozvoje JMK.

OZP se z principu vyjadfuje pouze k tomu feleni, kieré Je predkladéno, pfidems
predkladatelem a hlavnim nositelem plipravy R43 je Reditelstvi silnic a délnic ('R. Q7P se
vyjadfuje z hlediska dotfeni z&jmed chranénych pravnimi predpisy na tiseku Fivotniho
prostiedi. Ulohou OZP v Zidném pfipadé nenf aktivni vyhleddvani & navrhovéni
alternativnich variant trasy R43. V stejné pozici je OZP téy pfi zpracovini a projednani
tzemn€ planovacich dokumentaci viech stuptifi, ve kterych jsou vymezoviany koridory pro
budouci vystavbu R43.

Dlouhodobé neudrZitelnd dopravni situace na silnici /43 a stim souvisejici
nevyhovujici dopravni spojen{ severni Sasti kraje s krajskym méstem nepochybng vyzaduji
nalezeni vhodného feSenf. Je viak ticha rovnds upozornit, Ze autory petice preferovana
varianta trasy Boskovickou brazdou rovnds neni zcela bezkolizni. Jednak se dotyka zdjmd




chranénych pravnimi ptedpisy na useku Zivotniho prostfedi, které musi byt provéieny
posouzenim SEA a EIA (napf. kontakt sGzemim dvou piirodnich parkd, dotéeni zvla§ts
chranén¢ho tizemi apod,), jednak nelze pfedpoklddat nekonfliktni projednani  se
samospravami obci v dot¢eném tizemi a s vefejnosti (existence nesouhlasnych stanovisek obci
Veverskd Bityska, Hvozdec, Chudéice, existence petice obanti proti vystavbé rychlostni
silnice R 43 tzv. Boskovickou brazdon atd.).

S pozdravem

Ing. Be. Anna Hubadkova
vedouci odboru
Zivotniho prostiedi



Krajsky tfad Jihomoravského kraje

Odbor dzemniho plinovini a stavebniho Fadu

Odbor kontrolni a pravni
Mgr. Miks, vedouci odboru
zde

v Brn& 27.09.2010

interni sdélen: bez C.j.

(k SpZn: S-IMK 129069/2010)

Vyfizuje: Ing. arch. Jana Dérdova / k1.1386

Odpovéd na zadost o vyjadieni

Odbor tzemmiho planovéni a stavebniho fadu obdr¥el dne 13.09.2010 interni sdéleni OKP
s zadosti o vyjadieni k podant ,,Petice ob&anti proti stavb& rychlostni komunikace R 43 po
trase tzv. némecké daice v iseku Kufim-Bystrc-Troubsko.

L.

K poZadavkim petice uwvadime:

K poZadavkiim uvedenym v bodech 1), 2), 4), 5) a 6) petice uvadime, Ze tyfo se nevatahuji
k psobnosti Jihomoravského kraje a jeho organfi a proto byla ovéfens kopie petice
postoupena k dal§imu Fizeni Ministerstvy dopravy, Reditelstvi silnic a délnic
a Statutdrnimu méstu Brou.

Ad. bod 3)

Varianty trasy rychlostni silnice R43 byly Jihomoravskym krajem Zpracovany.
OUPSR zadal vroce 2004 »Yyhledavaci studii trasy silnice R43 Boskovickou
brazdou v fiseku mezi Troubskem a Ku¥imi“, Jihomoravsky kraj ma zpracovin
2. Navrh Zasad tizemniho rozvoje Jihomoravského kraje, ve kterych je rychlostni
silnice R43 v aseku Troubsko/Ostrovadice (D1) — Kufim provéfoviana ve tiech
variantach, a to ve varianté ,Bystrcké®, variants wBoskovické® a variantd

»Optimalizované MZP“. Tento pozadavek petentd JMK jix naphil.

Ad. bod 7)

Kompetenci Jihomoravského kraje, co se tye FeSeni rychlostni silnice R43, je
pfiprava tGzemné plinovaci dokumentace kraje tj. Zasad uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje. Ob&ané kraje jsou o stavu pofizovani ZUR JMK priibézné
informovini prostéednictvim webovych stranek Jihomoravského kraje.
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2. K jednotlivym bodlim textu pitloFeného k petici uvadime:

AdbodI.:

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady &. 1692/96/ES ze dne 23. &ervence 1996
o hlavnich smérech Spoletenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sitg:

Clanek 1 charakterizuje iéel Rozhodnuti — a&elem je vytvofent hlavnich smérd (ve smyslu
oblasti), které budou zahrnovat cile, priority a hlavnf rysy navrhovanych opatfeni v oblasti
transevropske dopravni sité; tyto hlavni sméry stanovi projekty spoleéné¢ho zajmu, jejichz
provadéni by mélo piispét k rozvoji sité ve Spoledenstvi.

Rozhodnutf Evropského parlamentu a Rady &.1692/96/ES ie rozhodnutim, dle kierého
jsou stanoveny rdmece pro charakterizovani projektd, na které ie moZné %adat finandni
prostiedky z prostiedk Evropského spoledenstvi.

Toto rozhodnuti chépe krajsky wfad jako jednu z préavnich norem, kterymi se musi
projektant ZUR JMK {idit p¥i jejich zpracovani a soutasng musi odpovedet na otazku, zda
1ze rychlostni silnice R43 zafazenou do sité TEN-T vést fizemim mésta Brna.

Ke zrufeni UP VUC Bieclavska podotykdme, e divodem uvedenym v piistuiném
rozsudku NSS byl nesprdvny postup pfi vydani stanoviska dotéeného organu, a to
Ministerstva Zivotniho prostiedi, které p¥i vydavani svého stanoviska nepostupovalo dle
zakona €. 100/2001 Sb..

Adbod T0.:

Zastupitelstvo Jihomoravského kraje pifjalo na svém 27.zasedinf konaném dne
23. zaf 2004 Strategii pofizovani tzemné planovaci dokumentace Jihomoravského kraje,
ze které vyplyva dlouhodoby kol pofidit pro (izemi kraje Gzemng planovac{ dokumentaci.
Pfedmétné usneseni Zastupitelstva Jihomoravského kraje je napliovano pofizovanim
Zéasad uzemnfho rozvoje Jihomoravského kraje, jejich? zadani bylo schvileno
Zastupitelstvem Jihomoravského kraje dne 13. zafi 2007.

Ke zrufeni ¢asti tzemniho planu mésta Brna (koridoru R43 v trase tzv. Hitlerovy délnice)
uvadime, Ze aZz na zikladé nové stanovené formy a obsahu dokumentace ve stavebnim
zakon& se Nejvys§l spravni soud poudti retroaktivnd do piezkoumavani tizemnich plani
schvalenych podle minulé pravni vipravy. Nejvysst spravai soud v soutasné dob& zastiva
nazor, Ze pravni Uprava ,,Hzenf o zrudenf opatfeni obecné povahy nebo jeho &asti* je velmi
pravdépodobng v rozporu s principem prévni jistoty, vyplyvajicim z Ustavy CR.

Ad bod 11L.:

V usnesenich Zastupitelstva Jihomoravského kraje podle zédkona o krajich neni odkaz na
Z4dné ustanoveni stavebniho zdkona, ktery je zdkonem specialnim viici zdkonu o krajich
pfi pofizovani ZUR. Jak vyplyva z t€chto usneseni, zastupitelstvo kraje vyjad¥ilo svij
nazor obeend bez piimé vazby & odkazu na proces pofizovani a proto neni ani mozné jej
jednoznaéné vztdhnout na proces pofizovani. Nelze tedy pfistoupit na dedukce petentt, Fe
schvalenim takovychto usneseni dochazi k narufeni zdkonného procesu pofizovani ZUR.
Zadéani ZUR se t¥mito usnesenimi nemé&ni a proces pofizovani pokraluje nadéle podle
stavebniho zékona.

K prijeti usneseni (napf. k rychlostni silnici R43, Deklarace ZIMK k R52) nemusi mit
zastupitelstvo kraje Zadné specidlni zdkonné zmocndni. Zastupitelstvo kraje se usnasi
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vzajmu kraje a jeho oblanil na zakladé Ustavy a zdkona o krajich v zaleZitostech
v piisobnosti kraje a vyjadieni zastupitelstva kraje v téchto zaleFitostech je zcela legitimni.

Adbod IV.:

Viextu jsou uvadény body a) a b) nivrhu usneseni Sendtu Parlamentu CR. Senat
Parlamentu CR pfijal k petici usnesenf viz p¥loha & 5 materialu.

Adbod V.:

Bod se netyka plisobnosti Jihomoravského kraje, a proto s¢ k nému nevyjadiujeme.

Adbod V1.

Rychlostni silnici R43 definuje Politika Gzemniho rozvoje CR 2008 jako provazani
silniénich tahfi ddlnice D! a rychlostmi silnice R35. V viseku D1 — Kufim obsahuje
2. Navrh ZUR JMK i varianty tohoto zdméru, oznalené jako varianta »Bystreka (D1-
A)", varianta ,,Boskovickd (D1-B)* a varianta »Optimalizovansd MZP (D1-C)“. Posouzenf
t&chto variant z hlediska dopadi na Zivotni prostfedi je obsaZeno ve ,,Vyhodnoceni vlivu
ZUR IMK na ¥ivotni prostiedi® (tzv. SEA), které zohlediiuje zavéry z ,,Hodnocen! vlivu
7ZUR JMK na vefejné zdravi (tzv. HIA). Z hlediska imisni z4t&%e suspendovanych éstic
PMijg (prasnost) je nejpFiznivéj$i varianta »Bystrekd®. Z hlediska no¢niho hluku je
nejmén€ pifznivd varianta ,,Optimalizovand MZP“, z porovnani varianty ,Bystrcké™
s variantou ,,.Boskovickou™ vychdzi pfiznivéji varianta »Bystreka®,

Adbod VII:

Prostor Jinafovic a Rozdrojovic je soudédsti tzemi intenzivnich aglomeraénich vazeb,
které existuji mezi m&stem Brnem a jeho okolim. Tato problematika je podrobné felena
LUzemni studii aglomeraCnich vazeb mésta Bina a jeho okoli*, kterd tzemi Brnénské
aglomerace vymezuje zv14st€ dosahem pfimych funkénich vazeb obci k jadry aglomerace.
Uzemni studie analyzuje zékonitosti a specifika rozvoje tohoto nzemi, nasledné pak
obsahuje doporugeni pro budouci cilové uspofadani a vyuZiti tohoto fizemi vietnd
definovéani zdkladnich rozvojovych podminek a limityjicich rozvojovych faktort pro
jednotlivé oblasti aglomerace. Rozvoj sidelni struktury je sméfovan do rozvojovych
aglomeraénich sm&m na Kufim, Modfice a Slapanice, kde Je moZno oekévat rozvoj
pracovaich pifleZitosti nebo plmohodnoinych forem mastského bydleni. Obce Jinadovice
a Rozdrojovice patfi do ,,oblasti podmin&ného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby
na Zelezniéni IDS*, pro kterou je zakladni rozvojovou podminkou, nezbytnou pro zaji§téni
mozného budouciho kvalitativniho i kvantitativniho rozvoje oblasti, realizace rychlostni
silnice R43. Doporudeni z této tizem? studie sméfujici do ZUR JMK byla pro planovani
a usmerfiovani uzemnfho rozvoje tizemi Brnénské aglomerace zapracovana do 2. Ndvrhu
ZUR JMK,

Ad bod VIII,:

V soucasné dob¢ platng Politika tzemniho rozvaje CR 2008 vymezuje kapacitni silnici
R43 Brno-Svitavy/Moravskd Tiebovd (E 461) a jako diivod vymezeni stanovuje
provazani silni¢nich tahd DI a R35 a zkvalindni silnicniho spojeni Brno —
Svitavy / Moravska T¥ebovd. Prov&fit vedeni koridoru uzemim Jihomoravského
a Pardubického kraje je tkolem pro zésady uzemniho rozvoje krajti. 2. Navrh ZUR IMK
je projednan s dotdenymi organy (dale jen DO), Ministerstvem pro mistni TOZVO] a s¢
sousednimi kraji. Novy Uzemni plén (UP) mésta Brna m4 od tmora 2010 odevzdany
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koncept. Oba dokumenty se tak z hlediska projednavéni zejména problematiky rychlostni
silnice R43 setkavaji v dobg, kdy jejich soub&iné projednani by umoZnilo vyu#itf
synergického efektu, kdy ZUR JMK pro novy UP mésta Bra tvol Nir¥ pozadi a
odtvodnéni jednotlivych variant R43 a naopak novy UP mésta Brna provéfuje ve vetsi
podrobnosti moZné dopady jednotlivych variant R43.

Dlouhodobé neudrZitelna dopravni situace na silnici 1/43 a s tim souvisejici nevyhovujici
dopravni spojeni severni &asti kraje s krajskym méstem nepochybné vyZaduji nalezenf
vhodného fefeni. V této souvislosti je ticha upozornit, Ze autory petice preferovans
varianta ,,Boskovick4“ rovnéZ neni zcela bezkolizni.

Ad bod IX.;

Bod se netyka piisobnosti Jihomoravského kraje, a proto se k nému nevyjadiujeme.

Adbod X. aXI.:

Soutasny nevyhovujici stav ¥ei dle svych kompetenci jednotlivé organy vefeiné spravy.
Z hlediska ochrany vefejného zdravi nelze plipustit nesplnéni poZadavk pravnich
pfedpisit na Gseku ochrany vefejného zdravi. Uselem zésad tGizemniho rozvoje viak nenf
feeni stavajictho stavu, nybrZ navrh koncepéniho Ye¥eni, které optimalizuje uzemni
rozvo] z hlediska pfiznivého Zivotniho prostiedi, hospodétského rozvoje a soudrinosti
spoleCenstvi obyvatel (tf pilife udr¥itelného rozvoje) a stanovuje alternativy naplitujici
cile zasad izemniho rozvoje.

Zasady tzemntho rozvoje jsou strategickym dokumentem, a proto rovné€Z hodnoceni jejich
viivii na vefejné zdravi (tzv. HIA) se odehrava ve strategické roviné. Strategické
hodnoceni mé stanovit, ktera z navehovanych variant je pro vetejné zdravi vyhodndj.

DoloZeni priikazu o respektovéni hygienickych limitd je jednim ze =zakladnich
piedpokladii pro vydani zdvazného stanoviska organu ochrany vefejného zdravi v ¥zenich
dle zakona €. 183/2006 Sb., o tzemnim pldnovani a stavebnim fadu, ve znéni pozd&jsich
predpisti.

Krajské hygienicka stanice Jihomoravského kraje (ddle jen KHS JMK) jako dotéeny orgdn
chrénici vefejné zdravi posoudila 2. Navrh ZUR IMK. Ve stanovisku doporuéuje vydani
ZUR JMK v co nejkratSim ¢asovém horizontu, protoZe pfedstavuji naléhavy divod
prevazujiciho vefejného zdjmu, 4. ochrany vefejného zdravi. KHS JMK povazuje ZUR
JMK za zadkladnf strategicky dokument sméfujici k eliminaci resp. minimalizaci
potencialnich zdravotnich rizik pro populaci vystavenou rizikovym faktortim Zivotnfch
podminek, a to pfedev§im ve vztahu ke koncepénimu fedeni dopravniho systému na fizemi
Jihomoravského kraje, nebot’ jednoznaéné vymezeni dopravnfho systému v ZUR JMK,
nasledné pak v Gzemnich pldnech, je zakladnim piedpokladem pro zahéjen{
predrealizaénich a realizadnich aktivit pro jednotlivé komunikace, které dle 2. Navrhu
ZUR JMK v prevainé veétding zajisti odklonéni dopravy, zejména tranzitni, mimo
obydiena Gzemi.

Ad bod XI1.:

Bod se netyké plisobnosti Jihomoravského kraje, a proto se k nému nevyjadiujeme.

Ad bod XII1.:

OUPSR projednal 2. Navih ZUR JMK vécing Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na udrZitelny
rozvoj Uzemi, jehoZ soudas je Vyhodnoceni vlivii ZUR na Fivotn prostiedi a lokality

Str, 475



Natura 2000 a Hodnoceni vlivit na ve¥ejné zdravi (tzv. HIA) sdotlenymi organy,
ministerstvem a sousednimi kraji ve smyslu § 37 odst. 2 a 4 stavebnfho zakona. Soulad
pofizovanych ZUR JMK s platnou legislativou CR i EU vyplyvd z obecnych principi
Ceského prava, stavebni zdkon jej pro proces poFizovani ZUR zakotvuje v ustanoveni
§ 37.

V soucasné dobg jsou v rdmei dohodovacich jednanf s Ministerstvem Zivotniho prostfedi
vyjasiiovany a upfesfiovany poZadavky tohoto dotdeného organu z hlediska jednotlivych
zakond (zdkona o ochrand pifrody a krajiny, zdkona o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi, zdkona o ochrand ovzdudi, zikona o ochrané zemédélského pldniho fondu,
horniho zédkona a zékona o geologickych pracich a o Ceském geologickém vifadu).

Krajska hygienickd stanice vydala k 2. Névrhu ZUR TMK stanovisko z hlediska svych
kompetenci, kterymi h4j{ vefejné z&jmy a neni dévod toto stanovisko zpochybiiovat (viz
vyse).

Ad bod X1V.:

Rychlostni silnice R43 je ve 2. Navrhu ZUR JMK feiena ve variantich. Na zaklads
vyhodnoceni jednotlivych variant v ZUR JMK a vypotadani stanovisek dotéenych organti
pofizovatel pedioZi Zastupitelstvu Jihomoravského kraje podklady k vyb&ru variant.

S pozdravem

Ing. arch. Eva Hamrlova
vedouct odboru
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PARLAMENT CESKE REPUBLIKY
SENAT

5. funkéni obdobi

555.

USNESENI SENATU
ze 14. schiize dne 2. listopadu 2006

k petici proti stavbé rychlestni komunikace R43 po trase tzv. némecké dalnice v vseku
Kuf#im-Bystre-Troubske /sendtni tisk &, 359/

Sendt

- bere na védomi petici obéand ,Petice proti stavbé rychlostni komunikace R43
po trase tzv. némecké dalnice v useku Kufim-Bystre-Troubsko,

- konstatuje, Ze rozhodnuti o vedent trasy rychlostni komunikace j¢ plné v kompetenci
samospravnych organt Fihomoravského kraje, mésta Brna a dotéenych obci.

Piemysl Sobotka v, r.
pfedseda Senatu

Martin Mejstfik v. 1.
ovéfovate] Sendtu



Zastupitelstvo Jihomoravského kraje
Zerotinovo nam. 3/5, 60182 Brno

V Brné dne 4. listopadu 2010
Cj. IMK 129069/2010

VézZena pani,

dne 10. 9. 2010 zaevidoval Krajsky Gfad Jihomoravského kraje (dale KrU JMK) petici
oblantl, které jako Clenka petitniho vyboru zastupujete, nazvanou: , Pefice oblanii proti
stavbé rychlostni komunikace R43 po trase tzv. némecké ddinice v iseku Kurim — Bystrc -
Troubsko.“ Petice byla posouzena po pravai strance a bylo shleddno, Ze obsahovE splifuje
naleZitosti dle zdkona €. 85/1990 Sb., o pravu peti¢nim, pouze v plném rozsahu nespliiuje
pozadavek dle Pravidel pro pfijimdni a vyfizovdni petic 3/INA-VOK, schvéalenych Radou
Jihomoravského kraje, ktery iika, Ze: ,petice musi byt pFedloZena orgdmiim hraje
v origindinim znéni, piipadné v ovéiené kopii.“ Na KrU JMK bylo dodano 95 podpisovych
archil v origindle, zbyvajicich 1743 archil bylo doloZeno pouze v kopii. K vlastn{ petici bylo
pfiloZeno jeste daldich 14 bodf VaSich ndzord, vyhrad a pfipominek k uvedené problematice.

Z obsahu Vaseho podéni je zfejmé, Ze nesouhlasite s vystavbou a zprovozn&nim rychlostni
komunikace R43 v Gseku Kufim — Bysire — Troubsko. V zavEru petice uvidite pozadavky
zformulované do sedmi bodn.

Zastupitelstvo Jihomoravského kraje se seznamilo s Va$i petici (véetng piiloZenych
piipominek) a projednalo ji na svém 17. zaseddni dne 4. listopadu 2010 (viz. pfiloha - vypis
usneseni ze 17. zasedan{ ZIMK ).

K pozadavkiim uvedenym v bodech 1), 2), 4), 5) a 6) petice uvadime, Ze tyto se nevztahuji
k plisobnosti Jihomoravského kraje a jeho orgénd, a proto byla ovéfend kopie petice
postoupena k dal$imm Fizeni Ministerstvu dopravy, Reditelstvi silnic a délnic a Statutdrnimu
méstu Brnu.

K pozadavkn vbode€ 3) petice uvadime, 7¢ varianty irasy rychlostni silnice R43 byly
Jihomoravskym krajem zpracovany. Odbor Gzemniho planovani a stavebniho fadu KrU JMK
zadal v roce 2004 ,,Vyhledavaci studii trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v tiscku mezi
Troubskem a Kufimi”. Jihomoravsky kraj ma zpracovany Zasady uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje, ve kterych je rychlostni silnice R43 v tseku Troubsko/Ostrovadice
(b1) — Kufim provéfovana ve tfech variantach, a to ve varianté ,Bystrcké®, variantd
Boskovické” a variantd ,Optimalizované MZP“. Tento poadavek petentii Jihomoravsky
kraj jiZ naplnil.



K pozadavku v bod€ 7) petice sdélujeme, Ze kompetenci kraje, co se tyge fefeni rychlosini
silnice R43, je pfiprava Uizemné€ planovaci dokumentace kraje tj. Zasad azemniho rozvoje
Jihomoravského kraje. Ob&ané kraje jsou ¢ stavu pofizovéini ZUR IMK prib&ng informovéni
prostfednictvim webovych stranek Jihomoravského kraje.

S pozdravem

Pifloha: vypis usneseni ze 17. zasedani ZJIMK

_Vazend pani




